Centrumverkeer
Verkeer met klok mee in centrum feit 

door Rob Oostelbos 

Zaterdag 22 november 2003 - Eénrichtingsverkeer op de cityring met de klok mee en een brug over de Piushaven. Het Tilburgs college blijft er bij. Het houdt ook vast aan op één na alle andere eerder aangekondigde verkeersmaatregelen voor de binnenstad. 

Daarmee legt het dagelijks stadsbestuur vrijwel alle kritiek uit de stad op de deze zomer gepresenteerde plannen (het Masterplan Binnenstad en het Tilburgs Verkeers- en Vervoersplan) naast zich neer. In totaal kwamen 83 reacties binnen van burgers en organisaties. 
Het college voelt zich in zijn besluit gesterkt door een rapport over de invloed op lucht en lawaai van een cityring. Aan de hand van rekenmodellen is dat vergeleken met de huidige situatie. Uitkomst is dat er in 2015 behalve op de Heuvel, waar weer auto's gaan rijden, nauwelijks verschil is. Daarover haalt verkeerswethouder E.-Aarts (CDA) opgelucht adem. "Een toename had een bananenschil kunnen zijn waarover we hadden kunnen uitglijden", zegt ze.
Bij de presentatie van het verkeersplan ontbrak een zogeheten milieu-effectonderzoek. Het college stelde dat uitvoering van het verkeersplan nodig is om in 2015 de binnenstad nog leefbaar, veilig en economisch aantrekkelijk te houden, maar kon dat qua milieu-effecten niet bewijzen. "Nu hebben we harde cijfers", aldus Aarts. Het onderzoek toont aan dat op grote doorgaande wegen in Tilburg - onder meer de ringbanen - het verkeerslawaai wél toeneemt. Als oplossing gaat het college onder meer bekijken of het meer stil asfalt kan gebruiken. 

Andersom

Onder meer de Kamer van Koophandel ziet het verkeer op de cityring liever tegen de klok in rijden. "Daar hebben we serieus naar gekeken", zegt Aarts. Maar er kleven volgens haar te veel nadelen aan.
Als bussen met de klok mee rijden, kunnen passagiers aan de centrumkant van de cityring uitstappen en vrachtwagens kunnen daar laden en lossen. Rekenmodellen tonen aan dat het bij het omdraaien van het éénrichtingsverkeer drukker wordt op de Heuvel. "Dat is nu juist niet de bedoeling in dit verblijfsgebied dat we gaan herinrichten", zegt Aarts.
Ook ten aanzien van de Noordlaan - de geplande oost-westweg door de toekomstige Spoorzone - en de Spoorlaan handhaaft het college zijn standpunt. De Noordlaan moet twee keer tweebaans worden, anders krijgt het gebied ten oosten van de binnenstad (Theresia en Besterd) te maken met sluipverkeer. De Spoorlaan kan éénrichtingsverkeer krijgen voordat de Noordlaan is aangelegd. Het college komt met voorstellen daartoe. Tegelijkertijd erkent het college dat er nog wel gestudeerd moet worden op de verkeersstromen in de wijk Oud-Noord. Veldhovenring en Besterdring zijn al druk bereden en dat zal tot de komst van de Noordlaan nog toenemen.
Het college komt wel tegemoet aan de kritiek om de Primus van Gilsstraat - de verbinding tussen Bisschop Zwijsenstraat en Piusstraat - te sluiten. Die blijft nu open om met name de middenstand in de Piusstraat en op het Koningsplein gemakkelijker bereikbaar te laten zijn. 


Brandweer 

  Door het instellen van éénrichtingsverkeer op de cityring (Noordhoekring, Spoorlaan, Heuvel, Paleisring, Schouw?burgring) komt de brandweer in de problemen. 

  De kazerne zit aan de Spoor-laan. Als de brandweer naar de zuidkant van de stad moet, zou-den de chauffeurs moeten omrijden via de Spoorlaan en Heu-velring. 

  Om dat te ondervangen kan het zo geregeld worden dat de brandweer de verkeerslichten kan beïnvloeden, waardoor ze ongehinderd tegen het verkeer in kan rijden. 

  In heel Tilburg heeft de brandweer moeite om binnen de wettelijk voorgeschreven tijd bij branden te arriveren. Vooral aan de zuidkant van de stad wordt dat problematisch. 

  Het Tilburgs college onderzoekt volgend jaar of er een extra brandweerpost in de stad moet komen.
